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2007第五届（上海）汽车电子论坛 

丁海涛：能够参加2007第五届汽车电子论坛首届汽车电子沙龙，在汽车方面我是一

个外行，能够有这个机会学习我感觉到非常高兴，我今天就贯彻十七大精神，落实

自主创新，缔造汽车制造强国的这个专题和大家谈一点想法和体会。 

大家知道刚刚召开的党的十七大明确了我们举什么旗走什么路以什么样的精神

状态向什么样的目标奋进，胡锦涛同志在十七大报告里面还特别谈到提高自主创新

能力，建设创新型国家，这是国家发展的战略核心，是提高综合国力的关键，谈到

了核心和关键。要坚持走中国特色的自主创新道路，把增强自主创新能力贯彻到现

代化建设的各个方面。自主创新的能力高低决定了国家民族的进步和企业的生存发

展，提高自主创新的能力是企业增强市场核心竞争力，实现又好又快发展的根本保

证，所以说我想自主创新无疑也是我们从汽车大国走向汽车强国必由之路，相信这

已成为业内人士的共识。 

就十七大的学习我谈三点想法：第一、汽车制造业是关系国计民生的产业，汽

车电子产业是其中的核心，大家知道汽车产业关系到国民经济的多个行业多个门类

的综合性龙头产业，在全世界汽车制造业代表了国家制造业的综合水平，我们在和

其他国家较量的时候我们是否能拿出自己创新的汽车，是否拿出完全知识产权的国

家名片，我想仅仅有合资的一汽丰田上海大众恐怕不够，所以中国的汽车制造业必

须要自主创新不能继续作世界汽车的装配厂。 

我们意识到汽车电子技术、新材料技术、发动机技术同时作为汽车产业发展三

个主要的技术之一，高端技术作为提高汽车电子产品、性能、环保、安全、使用性

的主要手段，是自主创新的核心内容。中国汽车制造业在汽车电子的核心技术方面

和发达国家相比，我们注意到了应该说还是有很大差异，实际上我们注意到这么几

个数字，目前国外平均每辆车上电子装置占整车成本30%，一汽豪华的轿车可以安装
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到48个微处理器，其电子产品占整车成本的40%。按照我国的汽车产业的十一五规划

要求，到2010年高档汽车电子产品成本占整车本30%以上，经济型车辆占20%以上，

十一五期间我国汽车的电子产业达到1500-2000亿元的规模，目前我们的产品在汽车

电子市场份额可以说微不足道。这些数字看到汽车电子产业是汽车制造业的主要利

润来源所在，对我国民生和综合国力起到十分重要的影响，在我国提倡自主创新的

今天，这个产业是我们必须重点发展的产业之一，这个是第一个想法。 

第二个想法是提高汽车电子产业的自主创新认识。我想说提高汽车电子产业的

发展认识，应该是首先要把它看成自主创新。作为汽车电子产业未来发展的主导，

这个产业的发展是历史的选择，对此我们应该有紧迫感责任感和使命感。说到紧迫

感是时间上我们要充分认识到从汽车电子发展源头看，我国汽车电子发展历史10年

多，而世界汽车电子发展也只有40多年的时间，我们看一下国外的汽车电子产业发

展之路，不难发现欧美拥有完整产业链，不仅仅是零部件半导体厂商还有大量从事

技术设计咨询开发等业务。目前中国的本土汽车电子厂商都是从商务电子通讯电子

转型而来，我们还缺乏对汽车电子系统的充分了解和认识，如何尽快赶上努力超过

汽车电子的发达国家，只有坚持自主创新应该说别无选择。 

    还有我们要有强烈的责任感，可以从汽车电子发展的轨迹看，汽车产品对成本

质量性能有更苛刻的要求，甚至要求杜绝因汽车质量引发的事故，汽车虽然是民用

产品但质量是军工产品要求，从而除了找准打开潜在市场产品以外，系统厂商要加

大研发力度严格控制产品质量提升产品性能。此外看准市场契机了解并满足不同用

户的应用需求也是非常重要，研发质量稳定并符合本土用户需求的产品也只能依靠

自主创新来实现。 

    三是我们有高度的使命感，目前我国汽车电子产品尤其是高端的技术，绝大多

数由外国人掌握，大部分的利润被他们赚走，根据统计我们国家对外国技术成本超
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过50%，科学对经济的贡献还低于40%，但美国日本荷兰等全球创新型国家对外的技

术成本低于30%，科技对经济的贡献率高于70%。因此短时间内把我国建设成为创新

型国家，我们希望汽车电子技术对自主创新能够有所贡献。 

第三方面我想对目前汽车电子产业的自主创新提两点建议，我想说坚持自主创

新营造有利于创新的环境，这个是要我们的政策企业科学家共同努力。经过前几年

的努力浦东新区政府这八年积累了一定的经验，也出台了一系列的措施，比如说政

府采购向自主创新品牌倾斜，完善企业的融资渠道，建设公共的研发平台，保护知

识产权，奖励创新型人才这个我不展开了。 

我主要针对我们的不足体两点建议，一、尽快建立官产学研的合作机制，目前

我们的汽车产业存在两个倾向，一方面对技术的门槛技术封锁很严，奇瑞长安都分

头研制发动机，一汽长安奇瑞都在分头规划自己的混合动力技术；另一方面对技术

门槛加剧的技术，很多企业蜂拥而上造成资源的浪费和无序的竞争。在国际上为了

降低研发的成本，汽车的跨国公司之间已经鉴定了零部件之间合作共享计划，汽车

的自主创新充分考虑合作要有整体的谋略，还有汽车制造研发多个学科需要企业高

校科研单位的人才有效的组织起来，建设高效率体系实现人才优势互补，实现全球

的关键技术如变速箱发动机的零部件的开发对资金技术人才要求很高，所以自主品

牌企业独立研发不仅造成重复而且难以形成规模效应。 

    可见为引导我国的汽车工业整体水平的发展，建立整合协调自主品牌的机制非

常重要，因此我们提出建立官产学研的自主创新平台，已经到了刻不容缓的时刻。

首先是政府部门通过制订我国的汽车电子2020年预测，明确自主创新的核心是关键

技术和电子零部件的产品，决定了重大的科技攻关项目方向，在这个基础上政府牵

头委托整车企业联合上下游的企业以及学术界完成重大的攻关项目，实现关键技术

的突破。我们将制订相应的政策鼓励国内厂商和电子厂商合作；其次政府牵头依托
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整车厂商联合上下游企业共同推进汽车电子产品的标准化，通过产业标准缔造产业

链，让众多的企业参与产业生态圈建设，此外建立汽车领域知识产权体系，规避外

国公司专用限制风险，倡导技术的有偿转让，带动中国汽车产业，共同创建良好发

展环境。 

今天的在座专家企业人士都和我国的汽车产业发展息息相关，希望大家多提意

见形成切实可行的措施。因为政府将拿它作为自主创新的依据，为浦东新区的建设

提供借鉴。 

最后，坚持自主创新一定要和国际上的先进技术相结合，自主创新不等于自我

创新，胡锦涛在报告中谈到提高自主创新的能力的时候说，还要充分利用国际的技

术。关于这点举个例子，奇瑞汽车公司在短短的 10之内迅速成长，党的十七大代表

奇瑞汽车的总经理尹同耀介绍了他的经验，我谈一下和大家一起共享，大家知道一

方面全球的汽车产业有几家的公司垄断，另一方面专业化分工，核心技术成为竞争

产品。例如汽车产业内零部件企业的分离，外包企业的发展，研发机构的形成等等，

奇瑞敏锐的把握这些趋势，针对发动机底盘变速箱核心领域的 40多家的研发公司进

行了广泛的联合和合作，共同确定了技术路线概念设计，完整的获得了产品的研发

流程，从而形成了自主知识产权，对待核心技术奇瑞公司将专门的技术委托外企开

发而不是以跨国公司合作生产汽车，在坚持自主品牌自主研发的前提下千方百计的

和国际知名公司联合开发汽车技术和产品，形成了开放式模式。这个趋势下加快了

企业的自主创新。 

我简单的说这些，感谢各位专家企业家百忙之中参加这个论坛，希望为汽车电

子产业的创新出谋划策，最后预祝大会圆满成功，谢谢！ 


